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OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 07.04499Prawo budowlane”
(ti. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623) niniejszpswiadczamze projekt budowlany pt:

"Przebudowa ul. Stefana Wittmanna w Lwéwku wraz @veodnieniem"

sporadzony w dniu 30.11.2018 r. dla Gminy Lwéwek zostalykonany zgodnie
z obowgzujagcymi przepisami, normami oraz zasadami wiedzy tezmej, orazze jest
kompletny z punktu widzenia celu jakiemu mazgtt

Zbigniew Koper
upr. Nr 402/94/0L

tech. Zbigniew ILoper
ot o madawy droc
upr. do proj. i budowy Arog

§2 ust. 2 pkt 2,85 ust. 2

i §71 §13 ust.1 pkt 3lit.b

inz. Tomasz Rykowski
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-PLN-P9Y-1NQ *

Pan Zbigniew Koper o numerze ewidencyjnym WAM/BD/1170/01

adres zamieszkania ul. Pstrowskiego 18/7, 10-602 Olsztyn

jest cztonkiem Warminsko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-29 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczacy Rady Warminisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaéwiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynieréw
Budownictwa.



Olsziyn, dnia 12.12.1994r
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- DECYZIA O-STWIERDZENIG: PRZVGUIOWANIA ZAWGDOWEGD

=% do pelnienia samodzicinych fankefi fechnicznych w budownictie

Ma podstawie §2 wust2 pkt2, §5 ust2, § 7 1 §13 ust] pkt3 it rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Terenowsj 1 Ochrony Srodowisks z dnia 20 Iotego 19751 w sprawie
saspodzielnych fimkeji technicznych w budownictwie (Dz.Ustaw Nr 8, poz48 = poZn zm.)

stvvierdza sig, Ze

Obywstel Zbigniew Koper
technik drogowy

uredzony dnia 4 pa‘dziernika 1953r w Olsziyzie

posiada przygotowanie zawodowe upowazmiajace do wykonywania samodzielnsj finkcji

projekianta oraz kSerownika budowy i robét
¥ specjalnefci konstrokeyjno — ingynieryjue]

w zalesie drdg



Pan Zbignieww Xoper upowazmiony jest do:

1/ sporzadzania projelktéw budowii drbg, nawierzchni lotniskowych,
iypowych przepustdw i mostéw —o powszechnie znanych rozwiazaniach
konstrukeyjnych i schematach techmicznych, :

2/ Iderowanie, nadzorowania i kontrolowania budowy i 1obét,
Kierowania i kontrolowania wytwarzania konstrukcyinych elementéw budowlanych
©Oraz coeniania i badania staou technicznego w zakresie budowli drog,
mawierzchni lotniskowych, fypowych przepusitéw i mostéw —o powszechnie. znanych

. mozwigzaniach konstrukcyvinych.

Oryginal decyzji o stwierdzeniu przygotowania zawodowego do pelnienia samodzielnych
- fnkcji technicznych w budownictwie podpiss? z up Wojewody inz, Jamsz Palmowski Z-ca

Dyrekiora Wydzatu Urbanistyki, Architektury i Nadzoru Budowlanegoe (podpis mieczytelny).

Pieczet okraela z Godlem Pafistwa i mapisem w otoku Umzad Wojewbdzd w Olsziynie. .

Duplikat decyzji o stwierdzenm pmygoto?vania zawodowego do pelnfenia samodzelnych
funkcji techmicznych w budownictwie wystawiono mna podstawie dokumentéw znajdujacych
sig w archiwum Wydzialu Infrastruktury i Geodezi Warmifisko-Mazurskieso Urzedu

Wojewbdzkiego w Olsziynie.

Olsziyn, dnia 14.01.2008r
{data wystawienia duplikatu}
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Podstaw opracowania stanowi

» Umowa zawarta z Inwestorem, ktorym jest:

— Gmina Lwoéwek, ul. Ratuszowa 2, 64-310 Lwe&w
Mapa zasadnicza w skali 1:1 000,

Wizja i pomiary wiasne wykonane w terenie,

Poradniki i wytyczne do projektowania drog,

YV V VYV V

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegi&hnik Ustaw nr 43 z 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jagmwinny odpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie,

» Specyfikacja istotnych warunkéw zamdowienia.
2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest:

» Projekt budowlany opracowany na bazie mapy do celtjektowych oraz ustate
pomiaréw i wizji w terenie przeprowadzonych przeedrjostk projektows jako
dokumentagj.

Realizacja przebudowy obejmuije:

» Przebudowa ul. Stefana Wittmanna w Lwéwku ma na pezebudow catej ulicy,
uporzdkowanie komunikacji pieszej i samochodowej o ktg@ane miejsca parkingowe,
chodniki, $ciezk¢ pieszo-rowerow, pobocze. Projekt zaklada wykonanie nowego
oznakowania pionowego i poziomego. W gmirym opracowaniu projektowym zostanie
wykonane odwodnienie ulicy jak i odcinkow drég dodmcych.

3. STAN ISTNIEJJCY.

Teren ul. Stefana Witmmanna zlokalizowany jest wc.mswowek. Zaczyna si

dowigzaniem do jezdni bitumicznej granicy pasa z drkiggajows, nas¢pnie przebiega przez
liczne zjazdy, skrzxowanie z ul. Kasztanay ul. Nowotomysk, ul. Miynska, ul. Diug,

ul. 3-go Stycznia oraz skrzgwanie z ul. Wska az do Rynku miasta. Na odcinku od granicy
dziatki publicznej do skrzxyowania z ul. 3 Stycznia wéznie odbywa si ruch
dwukierunkowy, nagpnie od tego skrzpwania do Rynku ruch jednokierunkowy. Ulica
Stefana Wittmanna posiada nawierzchni bitumiczreroké¢ zmienry, obramowana jest
kraweznikami betonowymi na tawie betonowej ¢éziowo na calym odcinku. Ulica
wyposaona jest w jedno-dwu stronne chodniki o nawierzchrkostki brukowej, ptytek

betonowych. Chodniki obramowang gbrzezem betonowym. Odwodnienie ulicy w postaci
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istniejgcej kanalizacji deszczowej. W agu ulicy zlokalizowana jest zialew postaci

krzewow, drzew niskich i wysokich.

W wyniku wykonanych badamakroskopowych geologicznych stwierdzono zaleganie

terenu gruntami rimymi. Nawierzchnie istniegej drogi tworz piaski, bruk oraz nasypy

zbudowane z pospoitki i piaskdw drobnoziarnistyclazowarstwa wierzchni bitumiczna

wykonana z 3-4 warstw. Woda gruntowa nie wpgstvata wzadnym z otworéw. W podia

stwierdzono proste warunki gruntowo-wodne a zatem nalg zaliczy¢ do pierwszej

kategorii geologicznejzgodnie z wytycznymi rozpogdzenia MTBIGM z dnia 27.04.2012 r.

(Dz. U. poz. 463)Podtoze zakwalifikowano do kategorii négnosci G1.

W ob¢bie planowanego parkingu zlokalizowano sieci uzm@ podziemnego t.j.
siet telekomunikacyjna/teletechniczna,

sig elektryczna naziemna i podziemna,

siet wodocggowa,

sie kanalizacji sanitarnej,

sie gazowa,

sig kanalizacji deszczowej.

4. ROZWI4ZANIA PROJEKTOWE.

YV V V V VY

Przyjto nasgpujace parametry przebudowywanej ulicy:

predkos¢ projektowa Vhax= 40 km/h, (teren zabudowany),

klasa drogi — ,L” lokalna,

obcigzenie ruchem — KR2,

nacisk osi z tadunkiem — ponad 100 kN,

ilos¢ pasoéw ruchu — droga dwupasmowa — ruch dwukierugkdvoga jednopasmowa
- ruch jednokierunkowy,

szerokad¢ jezdni 6,00 m na odcinku dwukierunkowym, szergkjgzdni 4,00 m na
odcinku jednokierunkowym,

przekrdj poprzeczny daszkowy 2,0%, na tukach poyamspadek poprzeczny
zmienny,

szerok@¢ miejsc postojowych 2,50, diugp 5,00 m, spadek jednostronny 2,0%
wg. PZT,

szerokdé¢ chodnika 1,50 m, 2,00 m spadek jednostronny pegrae w kierunku
jezdni 2,0% (szerokd chodnika miejscami zmienna od zadoej z uwagi na

lokalizacg zabudowa i ogrodzé),
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> szeroké¢ sciezki pieszo-rowerowej 2,50 m, spadek jednostronny rpegeny
w kierunku jezdni 2,0%,

szerokd¢ zjazdéw indywidualnych od 3,00 m do 4,50 m,

zjazdy indywidualne ze skosami 1:1,

szeroka@¢ zjazdow publicznych od 4,00 m do 5,00 m,

promienie wyokgglajace na zjazdach publicznych 5,00 m,

szerokad¢ miejsc parkingowych 2,50 m,

spadek poprzeczny jednostronny miejsc parkingovizyobio,

YV V. V V V V V

szerokd¢ pobocza jednostronnego 1,00 m, spadek poprzeedmpgtronny 8,0%.
4.1. PLAN SYTUACYJINY/GEOMETRIA KORPUSU DROGI.
Ulice Stefana Wittmanna zaprojektowano w dotychczasowhadzie jako jezdmi

dwukierunkowg od drogi publicznej krajowej do skraywania z ul. 3-go Stycznia ydznie
oraz jednokierunkow od skrzyowania z ul. 3-go Styczniazado Rynku Miasta Lwowka.
Ulica przebiega w istniegym pasie drogowym. Korekcie podlegapiejsca istnigjcych
zatama osi trasy oraz wygpowania tukéw poziomych oraz przebudoskrzyzowan. Tras
wyznaczono na podstawie mapy do celow projektowydz na podstawie ustélewizji
i pomiarow wiasnych w terenie. Zatamania trasy apis w ukladzie wspoétezinych i
oznaczono odpowiednio od W1 do W12.Ulica Wittmampusiada diug@& L=757,00 m,
szeroké¢ 6,00 m oraz 4,00 m. W ggu ulicy zaprojektowano dwustronne chodniki
szerokéci 1,50 m oraz 2,50 mséciezke pieszo-rowerowy szerokéci 2,50 m, miejsca
parkingowej szerokwi 2,50 m oraz zjazdy indywidualne i publiczne oraegiek
przykraweznowy. Dodatkowo projekt zaktada przebudogtniegcych skrzyowan.
Projektowan geometr¢ ulicy Wittmanna przedstawiono na gatonym rys."Plan
Zagospodarowania Terenu".
4.2. PROFIL PODtUNY DROGI/ROZWIZANIA WY SOKSCIOWE.

Niweletg ulicy dowigzat si¢ do istniegcego terenu jak i do istnigego uzbrojenia

unoszc ja ponad istnigjcy nawierzchry bitumiczry o srednio 8 cm (na odcinku od DK92 do
ul. Kasztanowej) oraz 3-5 cm (na odcinku od ul. Xasowej do Rynku).
Na przebudowanych zjazdach oraz skmyaniach dowjzat sie do istniegcego terenu/
granicy pasa drogowego, ogrodzambudowa. Jezdnie parkingu zaprojektowano o spadkach
od 0,250% do 1,264%

Projektowany przekréj podimy ulicy Wittmanna stanu istnigjego i projektowanego

przedstawiono na zgdzonym rys."Profil Podtuzny".
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4.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni ul. Stefana Wittmanna od km 0+00,00

do km 0+757,00 o nagpujacych warstwach:

>

YV V VYV V

>
>

warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. pogagzeniu 4 cm,

skropienie warstwy vgizacej emulsj asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2,

warstwa wizaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zagczeniu 4 cm,

skropienie podbudowy wyréwnawczej emalagfaltowg w ilosci 0,8 kg/m2,
podbudowa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC 16W dloie konieczn&
frezowania nawierzchni) — wg. profilu podhego,

skropienie istniegjcej nawierzchni emulsjasfaltova w ilosci 1,0 kg/m2,

istniejgca konstrukcja ulicy.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 8 cm (nie uwzgkdniajac warstwy wyréwnawczej)

Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni ul. Stefana Wittmanna na poszereniach

od km 0+000,00 do km 0+757,00 o nagtujacych warstwach:

>

vV V V V

>
>

warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. po¢gagzeniu 4 cm,

skropienie warstwy vgizacej emulsj asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2,

warstwa wizaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zagczeniu 4 cm,

skropienie podbudowy zasadniczej emqbsgfaltovg w ilosci 0,8 kg/m2,

podbudowa zasadnicza - warstwa gorna kruszywo ‘lamatabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm gr. po zagczeniu 10 cm,

podbudowa zasadnicza - warstwa dolna kruszywo tamastabilizowane
mechanicznie 0/63 mm gr. po zagczeniu 20 cm,

warstwa odcinaca — podsypka piaskowa gr. po gszrzeniu 10 cm,

istniejgca konstrukcja ulicy.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 48 cm

>
>

Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnika:

warstwascieralna — kostka brukowa betonowa ,Holland” kaaary gr. 6 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. paggacgeniu 5 cm,

podbudowa zasadnicza — grunt stabilizowany cemer@@esn, Rm=2,5 MPa gr. po
zag:szczeniu 10 cm,

warstwa odcinaca — podsypka piaskowa gr. po gszrzeniu 10 cm,

istniejgce podiae.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 31 cm
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>
>

Przyjeto konstrukcje nawierzchni §cieku przykraw eznikoweqo:

warstwascieralna — kostka brukowa betonowa ,Holland” kataerwony gr. 8 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. pggacgeniu 3 cm,

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 11 cm

>
>

Przyjeto konstrukcje nawierzchni §ciezki pieszo-rowerowej:

warstwascieralna — kostka brukowa betonowa ,Holland” kosaary/czerwony gr. 6
cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. paggacgeniu 5 cm,

podbudowa zasadnicza — grunt stabilizowany cemer@@esm, Rm=2,5 MPa gr. po
zagszczeniu 10 cm,

warstwa odcinaca — podsypka piaskowa gr. po gszrzeniu 10 cm,

istniejgce podiae.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 31 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni miejsc postojowych ul. Stefana Wittmana

0 nasepujacych warstwach:

>

YV V VYV V

>

warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. pogagzeniu 4 cm,

skropienie warstwy vgizacej emulsj asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2,

warstwa wizaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zagczeniu 4 cm,

skropienie podbudowy zasadniczej emqbsgfaltovg w ilosci 0,8 kg/m2,

podbudowa zasadnicza - warstwa goOrna kruszywo lamatabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm gr. po zagczeniu 10 cm (warstwa dotyczy sytuacji, gdzie
nie wystpuje istniegca podbudowa jezdni),

podbudowa zasadnicza — warstwa dolna kruszywo tamastabilizowane
mechanicznie 0/63 mm gr. po zagczeniu 20 cm (warstwa dotyczy sytuacji, gdzie
nie wystpuje istniegca podbudowa jezdni),

warstwa odcinaca — podsypka piaskowa gr. po gsazrzeniu 10 cm (warstwa
dotyczy sytuacji, gdzie nie wygiuje istniegca podbudowa jezdni),

istniejgca konstrukcja podia.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 48 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdoéw indywidualnych:

warstwascieralna — kostka brukowa betonowa ,Behaton” kgi@fitowy gr. 8 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. pggacgeniu 5 cm,
podbudowa zasadnicza — grunt stabilizowany cemer@@esn, Rm=2,5 MPa gr. po

zag:szczeniu 20 cm,
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» warstwa odcinagca — podsypka piaskowa gr. po gszczeniu 10 cm,
> istniejgce podiae.
Grubosé catkowita konstrukcji = 43 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdéw publicznych:

warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. pogagzeniu 4 cm,
skropienie warstwy vgizacej emulsj asfaltows w ilosci 0,5 kg/m2,
warstwa wizaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zagczeniu 4 cm,

skropienie podbudowy zasadniczej emysgfaltovg w ilosci 0,8 kg/m2,

Y V. V VYV V

podbudowa zasadnicza — naturalne nigzame C50/30 stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm gr. po zagzczeniu 20 cm,

» warstwa odcinaca — podsypka piaskowa gr. po gszrzeniu 10 cm,

> istniejgca konstrukcja ulicy.
Grubos¢ catkowita konstrukcji = 38 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni skrzyzowan:

warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. po¢gagzeniu 4 cm,
skropienie warstwy vgizacej emulsj asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2,

warstwa wizaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zagczeniu 4 cm,

YV V V VY

skropienie istniegjcej nawierzchni bitumicznej emudsasfaltova w ilosci 0,8 kg/m2,
» istniegca konstrukcja skrzpwania.

Grubos¢ catkowita konstrukcji = 38 cm

Pobocze jednostronne szerokoi 1,00 m o nawierzchni z destruktu bitumicznego grpo

zageszczeniu 10 cm (destrukt z frezowania istniggej nawierzchni).

UWAGA:

1. Do wykonania nasypow zastosowamateriat z profilowania, wykopow. Materiat
powinien dodatkowo spetnig wymagania stawiane gruntom.
Pozostaty grunt nie wykorzystany naley rozplantowag.
Zaprojektowano frezowanie istniegcej nawierzchni lokalnie wg. profilu

podtuznego (w szczegdlni na odcinku od ul. Kasztanowej do Rynku).

Szczegoty dotycgee konstrukcji jezdni przedstawiono weéei rysunkowej projektu.
4.4, PRZEKROJ POPRZECZNY — SPADKI.
Ulica Wittmanna posiada szeragko 4,00 m i 6,00 m (odpowiednio odcinek

dwukierunkowy i jednokierunkowy), spadek poprzeczdgszkowy 2,0%, zmienny na

odcinku tukéw poziomychSciezka pieszo-rowerowa posiada szerak®,50 m, spadek
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poprzeczny jednostronny 2,0% w kierunku jezdni. @hk posiada szeroké 1,50 m
i 2,00 m ze spadkiem jednostronnym 2,0% w kierupezalni. Miejsca parkingowe posiadaj
szerokdé¢ 2,50 m, spadek poprzeczny jednostronny 2,0%. Pabmrinostronne szeralad
1,00 m ze spadkiem poprzecznym jednostronnym 8,0%.

4.5. OBRAMOWANIE.

Jezdng¢ ulicy Wittmanna obramowano krganikiem betonowych 15x30 cm

wystapcym i obnzonym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 oralawiee z oporem

z betonu C8/10. Zjazdy indywidualne i publicznerasbowana po stronie granicy pasa
drogowego krawznikiem betonowym 15x25 cm najazdowym na podsypcaeceowo —
piaskowej 1:4 oraz na ftawie z oporem z betonu C8QBodniki orazsciezka pieszo-
rowerowa obramowana jest po stronie zetnanej obrzeem betonowym 8x30 cm na
podsypce cementowo — piaskowej] 1:4 gr. 5 cm (lokalrak obrzey wg. PZT). Na
odcinkach zjazdéw obramowanie jezdni w postaci kgawnka betonowego obmdbnego

i wystapcego 5 cm od kraydzi jezdni. Na przégiach dla pieszych kraynik rowniez
obnizy¢ o wartg¢ 2 cm.

4.6. ODWODNIENIE.

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewnsgadki poprzeczne i pochue

jezdni ulicy, miejsc parkingowych, chodnikiiezki pieszo-rowerowej oraz poboczy. Wody
opadowe odprowadzone zosjardo przebudowywanej kanalizacji deszczowe] oraz
powierzchniowo w teren. Kanalizacja deszczowa vdglzeelnego opracowania.

4.7. STALA ORGANIZACJA RUCHU.

Projekt zaktada wykonanie nowej statej organizagihu, ktora jest integradrczescia

niniejszej dokumentacji. Zaprojektowano oznakowapi@enowe m.in. okrédenie kierunku
poruszania i pojazdéw oraz znaki informacyjne, nakazu. Oznakoggoziome m.in.
miejsc parkingowych oraz przéjdla pieszych.
5. UWAGI KONCOWE.

Niniejsze opracowanie jest rozganiem projektowym braty drogowej i nie zawiera

szczegOtowych opracowa w zakresie przebudowy oraz modernizacji infradtrok
podziemnej. Istnigce uzbrojenie terenu nie powoduje kolizji, ktoreefekcie prowadzitoby
do przebudowy.

W poblizu uzbrojenia teletechnicznego zachoéwazczegdla uwag. Podiae
gruntowe powinno bywyréwnane oraz odpowiednio zsgczone. Teren robot powiniencoy
odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materialy komstyjne naley zagszcza przy

wilgotnosci optymalnej oraz warstwami o grudod dostosowanej do mocy spta
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zag:szczajcego. Roboty ziemne nale wykona zgodnie z normp PN-S-02205 ,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania i badania”.

Prace szczeg6lowo nie opisane wykon§wagodnie z wiedg inzyniersky
i wytycznymi budowy drég oraz wg. PN-81/B-03020, -B8/B-06050 oraz PN-B-02480.
Prace drogowo-bitumiczne wykony&azgodnie z PN EN 13108-1 oraz normach
PN EN 13036-1 itp.

W rejonie czynnych ugdzer inzynierskich prace ziemne nale prowadzé bez
uzycia sprztu mechanicznego pod nadzorem przedstawiciela tingty zarzdzapcej
urzadzeniami.

6. NORMY | LITERATURA TECHNICZNA.

PN-S-02205 — Roboty ziemne. Wymagania i badania.

PN-84/S-96023 — Podbudowy i nawierzchnie z ttuckaimiennego.

PN-75/C-04630 — Woda do celow budowlanych. Wymamahadania.

PN-B-06712 — Kruszywo budowlane.

PN EN 13036-1 — Cechy powierzchniowe nawierzchagdwych
7. UPROSZCZONA OCENA WPtYWU PRZEBUDOWY NSRODOWISKO.
7.1. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERACE WPLYW
OBIEKTU BUDOWLANEGO NASRODOWISKO | JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA
ZDROWIE LUDZI | OBIEKTY ASIEDNIE.

Planowana przebudowa ul. Stefana Wittmanna w LwQvgkay wyciu materiatow
takich jak: asfalt drogowy, kruszywo naturalne, kame, beton, elementy prefabrykowane,
kostka brukowa jest zgodna z Polskimi Normami @ssivane materiaty ¢ola posiadé
certyfikaty, atesty dopuszcaag je do uaycia w budownictwie drogowym) nie pagnie za
soly zagraen dla srodowiska i nie bdzie powodowata transgranicznego oddziatywania.
Obszar oddziatywania miéci si¢ w granicach dziatek:293, 365/1, 365/2, 675, 887.

Charakterystyka projektowanego drogowego obiektu bdowlanego ustalagca czynniki

generujace oddziatywanie ze wzgdu na usytuowanie jezdni w obszarze projektowanego

pasa drogoweqo:

Powotupc sk na Art. 43. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o debgaublicznych na zawarte
w Art. 43 ust. 1 wymagania dotygz minimalnej odlegkxi usytuowania obiektéw
budowlanych przy drogach wzglem zewntrznej krawdzi jezdni stwierdza gj ze dla
projektowane] przebudowy ulicy w terenie zabudowangdlegi@é ta powinna wynosi

minimum 6 m. Stwierdza gi iz projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogoweg
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w tym usytuowanie jezdni nie powoduje dodatkowydramiczé dla zabudowy terendow
przylegtych do pasa drogowego.
W _zwiazku z powyzsza analiza oddzialywania obiektu, zgodnie zArt. 20 poz. 1 pkt. 1c

Ustawy Prawo Budowlanestwierdza sk, ze projektowany parking ma obszar
oddziatywania zamykajcy sk w obszarze linii rozgraniczapcych zakres inwestycjitym
samym nie wprowadzgg zwigzanych z tym obiektem ogranicézev zagospodarowaniu,
w tym zabudowy terenowgsiednich.

» zapotrzebowania i jakaci wody oraz ilcéci, jakosci i sposobu odprowadzenia
sciekébw — wody opadowe odprowadzonedp tak jak dotychczas powierzchniowo w teren
grawitacyjnie oraz do istniggej kanalizacji deszczowej. Brak jesiekow technologicznych
na etapie eksploatacji, #6 Sciekow bytowych zabtma jest od iléci zatrudnionych
pracownikbw na budowie. Zaplecze budowy zostanieposgone w system toalet
przendgnych na biegco wywazonych do oczyszczalni.

» emisji zanieczyszczag gazowych, w tym zapachow pytowych i plynnych
z podaniem ich rodzaju, ilgci i zasegu rozpowszechniania g — realizacja budowy
zmniejszy wysipujace zapylenie,

» rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw— wystpujacymi odpadami t.j. materiat
z profilowania oraz wykopow zostanie wbudowana n#&jsau w nasypy. Pozostata
niewykorzystana il& mas ziemnych zostanie rozplantowana na miejscu.

» emisji hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania w szczegOlniei jonizujacego
pola elektromagnetycznego i innych zaktdade z podaniem odpowiednich parametrow
tych czynnikdéw i zasggu ich rozprzestrzeniania s¢ — nie przewiduje i wystpienia
istotnych emisji, ktére negatywnie i trwale mogvptyna¢ na poszczegoélne elementy
srodowiska przyrodniczego. Realizacja budowy zmaiego minimum obecnie wygtujace
wibracje z uwagi na nierOwlo drogi oraz zmniejszy wygbujace zapylenie dodatkowo
poprawi s¢ radykalnie emisja hatasu,

» wptyw obiektu budowlanego na istniegcy drzewostan, powierzchrg ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne- budowa do minimum eliminuje niekorzystny
wptyw tego obiektu na otoczenie,

> wykazaé, ze przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne
I techniczne ograniczag lub eliminuja wptyw obiektu budowlanego nasrodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlare, zgodnie z odgbnymi przepisami
— budowa parkingu i jego konstrukcji nawierzchnippwi sposoOb poruszaniag¢saut,

zlikwiduje parkowanie aut w miejscach nie dozwoldmyzmniejszy zage@nia wypadkowe,
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poprawi standard aytkowania wszystkim uczestnikom ruchu drogowegozeghwy
zywotnos¢ pojazdow. Dodatkowo budowa parkingu zapewni postjt osobom
korzystagcym z komunikacji miejskiej do pracy.

7.2. PRACE PRZEWIDZIANE DO WYKONANIA4 STYPOWYMI DLA BRAKY
DROGOWEJ:

» roboty pomiarowe,

» prace ziemne — wykopy i nasypy,
» prace ziemne — profilowanie,
» prace nawierzchniowe,
- wykonanie nawierzchni na drogach parkingu, masgbc parkingowych, chodniku,
sciezce pieszo — rowerowejcieku przykrawznikowym.,
- stala organizacja ruchu,
» prace porzdkowe/zield.
7.3. ZASTOSOWANE TECHNOLOGIE (PLANOWANE) | ROZWNIA TECHNICZNE.

Budowa parkingu zostanie przeprowadzona w isiogg) niwelecie, z pracami

ziemnymi ograniczonymi tylko do uksztaltowanie terepod prawidtowe rxne i spadki.
Powierzchniowe odwodnienie zapewnspadki poprzeczne i podine. Wody opadowe
odprowadzane dala grawitacyjnie w teren oraz do istrgegj kanalizacji deszczowej
zlokalizowanej na ulicach przylegtych. Jezdni pagki oraz chodnik d¢ula posiada

nawierzchnie z kostki brukowej, miejsca parkingavaavierzchng z ptyt aurowych.

Opra@t:

ziMomasz Rykowski
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8. INFORMACJA DOTYCZ4CA BIOZ.

Przedséwziecie:

Przebudowa ul. Stefana Wittmanna
w Lwowku wraz z odwodnieniem

Lokalizacja:

woj. Wielkopolskie  Powiat: Nowotomyski ~ GrainLwowek

obreb ewidencyjny: 301502 4.0001 Lwéwek, jednostka ewayjna: Miasto Lwowek
obiekt usytuowany na dziatkach o numer&293, 365/1, 365/2, 675, 887

Stadium dokumentaciji:

INFORMACJA DOTYCZ ACA
BIOZ

Inwestor:

GMINA LWOWEK
UL. RATUSZOWA 2
64-310 LWOWEK

Jednostka projektowa:

Projektowat: tech. Zbigniew Koper
upr. Nr 402/94/0L

Opracowat: in Tomasz Rykowski

Dobrzya, listopad 2018 r.
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INFORMACJA DOTYCZ ACA BIOZ

do projektu budowlanego dla inwestyciji pn.:
"Przebudowa ul. Stefana Wittmanna w Lwowku wraz dwodnieniem"

1. Podstawa opracowania

Informacja opracowana jest zgodnie z Rozppmlzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie szczegotowesdwesu rodzaju robot budowlanych,
stwarzagcych zagraenia bezpiecasstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 120 poz. 1126

z 2003 r.).
Plan bezpieczéstwa i ochrony zdrowia zostanie opracowany przezrokvnika
budowy przed zgtoszeniem rob6t w organie nadzodomanego.

2. Opis techniczny
a.)Zakres robot dla catlego zamierzenia budowlanega &rdejnd¢ realizacii.

Zakres robot:

Dtugaos¢ jezdni ul. Stefana Wittmanna — 757,00 m,

Szerokd¢ jezdni ul. Stefana Wittmanna o nawierzchni bituzngj — 4,00 m, 6,00 m,

Szeroka&¢ chodnika o nawierzchni z kostki brukowej — 1,502900 m,

Szerokac¢ sciezki pieszo-rowerowej z kostki brukowej — 2,50 m,

Szerokd¢ miejsc parkingowych o nawierzchni bitumicznej 5@m,

Roboty ziemne — wykopy, nasypy.

Cataé¢ zamierzenia obejmuje przebudpwijezdni ulicy Stefana Wittmanna,

chodnikéw, zjazdéw indywidualnych i publicznych, ragowan, budowe konstrukcji
nawierzchni jezdni na miejscach parkingowych, poszaach.

Kolejngs¢ realizacji:

1. Wykonanie robot przygotowawczych w tym robot porovaych.

2. Roboty ziemne — wykonanie wykopow i hasypow.

3. Profilowanie, korytowanie i zagzczenie podtiza.

4. Roboty nawierzchniowe - podbudowa/nawierzchnia yulianiejsc parkingowych,
chodnika, sciezka pieszo-rowerowa, zjazdy i skeowania — warstwascieralna,

podbudowa zasadnicza, pomocnicza.
5. Stata organizacja ruchu.
6. Prace poradkowe/ziel@.
7. Wyplantowanie i uporgdkowanie terenu.
Wykaz istniejcych obiektéw budowlanych,
Teren ul. Stefana Wittmanna zlokalizowany jest wcmkwoOwek. Zaczyna si

dowigzaniem do jezdni bitumicznej granicy pasa z drkigajows, nas¢pnie przebiega przez
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liczne zjazdy, skrzyowanie z ul. Kasztanayy ul. Nowotomysk, ul. Miynska, ul. Diug, ul.
3-go Stycznia oraz skrzgwanie z ul. W§ska az do Rynku miasta. Na odcinku od granicy
dziatki publicznej do skrzzyowania z ul. 3-go Stycznia gdznie odbywa si ruch
dwukierunkowy, nagpnie od tego skrzpwania do Rynku ruch jednokierunkowy. Ulica
Stefana Wittmanna posiada nawierzchni bitumiczreroké¢ zmienry, obramowana jest
kraweznikami betonowymi na tawie betonowej ¢éziowo na caltym odcinku. Ulica
wyposaona jest w jedno-dwu stronne chodniki o nawierzchrkostki brukowej, ptytek
betonowych. Chodniki obramowang sbrzezem betonowym. Odwodnienie ulica w postaci
istniejgcej kanalizacji deszczowej. W agu ulicy zlokalizowana jest zialew postaci
krzewOw, drzew niskich i wysokich.

W wyniku wykonanych badamakroskopowych geologicznych stwierdzono zaleganie
terenu gruntami rimymi. Nawierzchnie istniegej drogi tworz piaski, bruk oraz nasypy
zbudowane z pospoitki i piaskdw drobnoziarnistyclazowarstwa wierzchni bitumiczna
wykonana z 3-4 warstw. Woda gruntowa nie wpgsivata wzadnym z otworéw. W podia
stwierdzono proste warunki gruntowo-wodne a zatem nalg zaliczy¢ do pierwszej
kategorii geologicznejzgodnie z wytycznymi rozpogdzenia MTBIGM z dnia 27.04.2012 r.
(Dz. U. poz. 463)Podtoze zakwalifikowano do kategorii négnosci G1.

W obx¢bie planowanego parkingu zlokalizowano sieci uzm@ podziemnego t.j.
- sig telekomunikacyjna/teletechniczna,
- sig elektryczna naziemna i podziemna,
- sig wodochgowa,
- si& kanalizacji sanitarnej,
- sig gazowa,
- si& kanalizacji deszczowe).

Elementy zagospodarowania terenu, ktore gnsiyvarza zagraenie bezpieczstwa
i zdrowia ludzi,

W przedmiotowym zakresie planowanych robot znajdiy nastpujace, istniegce
elementy zagospodarowania terenu goegstwarza zagraenia:

- uizytkowane ulice gminne oraz skemyania, skrzyowanie z drog krajows i powiatows,

- uzbrojenie towarzysze: si€ telekomunikacyjna, séeenergetyczna, siegazowa, sie
wodochgowa, sié kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

- istniepcy drzewostan,

- istniepce zabudowania mieszkalne,
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- uzytkownicy drég — mieszkay zabudowa, klienci pobliskich skalpéw, bankow, osoby
uprawiagce czynny wypoczynek,
3. Przewidywane zagrdgenia wyskpujace podczas realizacji robot

budowlanych
Wykonywane roboty éxlg mogty stwarzé nastpujace zagraenia:

» potracenie przez samochdd poruszg] sk po przylegtych drogach nie zamktyich dla
ruchu ,

» potracenie przez pojazdy i maszyny robocze obshmpipudow,

» hatas od maszyn i ydzen do robo6t drogowych

» niebezpieczistwo pojawienia gi 0sOb niepowotanych na terenie budowy (mieseia
okolicznych zabudowaoraz budynkéw ustugowych izyteczndci publicznej),

» uszkodzenie infrastruktury podziemnej i nadzienpwpzonej w obszarze robot.

4.Instrukta z pracownikdw przed przystapieniem do realizacji robot

szczegolnie niebezpiecznych
Wykonawca robot zobowtany jest do przeprowadzenia szkotezakresu instrukia

ogo6lnego i stanowiskowego (BHP) dla wszystkich whtionych pracownikéw. Przed
przystpieniem do realizacji rob6t nadg przeprowadzi instrukta pracownikéw:

» Szkolenie wsipne w zakresie BHP,

» Instrukta ogolny zwizany z przepisami BHP,

» Instrukta stanowiskowy ze szczegdlnym uwadshieniem tematdw:

a.) Praca pod ruchem,

b.) Roboty drogowe,

c.) Wspoditpraca z maszynami i pojazdami, sygnaty komagjikwewretrznej w czasie
pracy maszyn i spetu,

d.) Czynnaci w poblizu czynnych urzdzea uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

e.) Odziez robocza i ochronna,

f.) Zapoznanie pracownikbw w ramach w/w szkole zagraeniami wynikajcymi
z realizacji zamierzenia budowlanego.

W przypadku pojawienia sijakiegokolwiek zagrgenia, pracownicy przebywsagy

w niebezpiecznej strefie, powinnigsz niej wycof&, powiadamiac jednoczénie dozor
bezpdredni o powstatej sytuacji. Fakt odbycia w/w szkole zakresie BHP winien ldy

odnotowany w dokumentacji prowadzonej przez wykaganwbot.
5. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegaice niebezpieczistwom

Dla zapewnienia bezpiearstwa ruchu drogowego oraz pracownikéw budowy nale
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» Wyposay¢ pracownikdw w niezédng odziez robocz i odziez oraz sprzt ochrony
osobistej,

» Okreslenie zasad pogbowania w przypadku wysgpienia zagroen,

» Bezpdredni nadzor nad bezpiegzdwem i higieg pracy na stanowiskach pracy
sprawuy odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) aramistrz budowlany,
stosownie do zakresu obaakdw.

Kierujacy robotami powinien zabezpieczya okres trwania robot aptegzgierwszej
pomocy w razie zaistnienia wypadku. Po zakaeniu prac teren budowy naje
uporzdkowa:. Roboty w rejonie istnigcego uzbrojenia (w przypadku zlokalizowania
takowego) oraz ugdzen wykonywa wytgcznie pod nadzorem oso6b posiadgich wigciwe
uprawnienia brarowe.

6. Ustawy i przepisy niezlgdne do opracowania Informacji BIOZ

» Obwieszczenie Ministra Gospodarki, Pracy i Politggpotecznej z dnia 28 sierpnia
2003 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstupoozdzenia Ministra i Polityki
Socjalnej w sprawie o0golnych przepisbw bezpiéasiea i higieny pracy
(Dz. U. Nr 169, poz. 1660 z 2003 r.),

» Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 20083 w sprawie
(Dz. U. Nr 47, poz. 401 z 2003 r.),

» Rozporadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Guuslarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezsestwa
i higieny pracy przy wykonywaniu robét drogowycmostowych (Dz. U. Nr 7, poz. 30 z
1977 r.),

» Rozporadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wéme 2001 r. w sprawie
bezpieczéstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszymnnych urzdzea
technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych i dwegch (Dz. U. Nr 118, poz. 1263 z
2001 r.),

» Rozporadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wime 2001 r. w sprawie
bezpieczéstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszymnnych urzdzen
technicznych do robot ziemnych, budowlanych i degech (Dz. U. Nr 191, poz. 1596 z
2002 r.),

» Rozporadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnl8 wrzeénia 2000 r.
zmieniapce rozporzdzenie w sprawie bezpieamtwa i higieny pracy przyecznych
pracach transportowych (Dz. U. Nr 82, poz. 930 @20),

» Ustawa z dnia 6 wrzaia 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogow
(Dz. U. Nr 129, poz. 1444 z 2001 r. zzpam.),

» Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane
(Dz. U. Nr 83, poz. 888 z 2004 r.),

» Ustawa z dnia 28 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (DNr 24, poz. 141 z 1974 r. zHoé
zm.), Opracowat:

ie. Tomasz Rykowski
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9. ZESTAWIENIE ZJAZDOW | SKRZYZOWAN.

L.p.| Rodzaj obiektu | Strona| Pikieta w osi POW[';Z]C M
1. Zjazd publiczny Lewa 0+047,70 27,50
2. Skrzyzowanie Prawa 0+143,00 45,10
3. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+181,30 25,20
4. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+202,00 22,80
5. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+223,50 21,90
6. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+261,30 15,30
7. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+303,00 12,40
8. Skrzyzowanie Prawa 0+321,80 26,20
9. Zjazd publiczny Lewa 0+325,10 32,20
10. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+351,00 12,20
11. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+356,00 22,60
12. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+367,40 10,90
13. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+395,90 11,60
14. Zjazd publiczny Prawa 0+397,20 16,90
15. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+403,00 10,10
16. Skrzyzowanie Prawa 0+427,20 11,30
17. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+455,10 10,10
18. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+457,10 9,00
19. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+466,40 18,90
20. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+476,10 10,20
21. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+478,00 15,40
22. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+484,80 9,50
23. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+489,00 13,20
24. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+506,00 7,80
25. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+507,50 17,60
26. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+529,60 9,80
27. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+536,10 19,30
28. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+542,30 17,90
29. Skrzyowanie Prawa 0+551,00 62,20
30. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+564,10 7,90
31. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+567,10 7,50
32. Skrzyowanie Prawa 0+588,90 16,50
33. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+593,60 8,30
34. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+593,80 12,20
35. Skrzyowanie Prawa 0+614,90 13,60
36. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+614,30 8,50
37. Skrzyowanie Lewa 0+640,10 86,90
38. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+682,10 6,80
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39. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+684,90 7,10
40. | Zjazd indywidualny| Prawa 0+685,60 4,40
4]. Skrzyowanie Lewa 0+722,60 20,30
42. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+727,10 12,50
43. | Zjazd indywidualny| Lewa 0+731,40 9,90
RAZEM 767,50

Opracowat:

. Tomasz Rykowski
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RYS.
RYS.
RYS.
RYS.
RYS.
RYS.

NR O.
NR 1.
NR 2.
NR 3.
NR 4.
NR 5.

CZESC GRAFICZNA

PLAN ORIENTACYJNY

PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
PROFIL PODLUZNY

PRZEKROJ NORMALNY

PRZEKROJE POPRZECZNE

STALA ORGANIZACJA RUCHU

SKALA 1:20 000
SKALA 1:500
SKALA 1:100/1000
SKALA 1:50
SKALA 1:100
SKALA 1:500
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