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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe opracowania stanowia:

2.

Umowa zawarta z Urzedem Miasta i Gminy Lwéwek,

Zaktualizowana mapa zasadnicza w skali 1:500 do celéw projektowych,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie”.,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej pozycja 735 z dnia
30 maja 2000r. ,W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”.,

Inwentaryzacja terenu objetego inwestycjg wykonana przez ,Wykonawce”,

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest:

- Przebudowa i rozbudowa ul. Al. E. Szczanieckiej w miejscowosci Lwowek

wraz z przebudowg oswietlenia ulicznego.

Realizacja inwestycji obejmuje:

- odcinek ulicy Al. E. Sczanieckie] od dowigzania do tejze ulicy od strony nowo

wybudowanego ronda do krawedzi drogi gminnej/ulicy Nowotomyskiej od km
0+000,00do km 1+083,10 (granica robot bitumicznych).

Przedmiotowa inwestycja zawiera nastepujace projekty branz:

- drogowej,

energetycznej,

kanalizacyjnej (deszczowej),

oraz wszelkich kolizji branz kanalizacyjnej, wodociggowej, gazowej,

Projekty branzy energetycznej (przebudowa oSwietlenia ulicznego), kolizji

teletechnicznej, wodociggowej, teletechnicznej oraz kanalizacyjnej wedlug

oddzielnego opracowania.




3. STAN ISTNIEJACY.
3.1 Funkcje drog:

- droga gminna ul. Al. E. Sczanieckiej - ,lokalna” — klasy ,L”,

3.2 Przekroje normalne.

« droga gminna - ul. Al. E. Sczanieckiej

- przekrgj uliczny,

- jezdnia szerokosci zmiennej od 6,20 m do 8,00 m (lokalnie w okolicach
skrzyzowan),

- spadek poprzeczny daszkowy,

- obustronne chodniki szerokosci zmiennej,

3.3 Konstrukcja istniej acej nawierzchni.

droga gminna — ul. Al. E. Sczanieckiej:

» warstwy konstrukcyjne jezdni :
- beton asfaltowy 6 cm
- kamien + beton 15 cm

- nasyp niekontrolowany: gleba, glina, piasek 70 cm,

3.4 Warunki gruntowo-wodne.

Ze wzgledu na przebudowe ulicy w postaci wykonania naktadek bitumicznych
dwu warstwowych nie wykonano badan geologicznych zaktadajgc niezmiennos¢
parametrow istniejgcej ulicy tj. szerokosci, nosnosci pojazdow uzytkujacych ulice.
Na podstawie badan, ktére wykonano przy budowie ronda, na ulicy Szczanieckiej
mozna stwierdzi¢ iz w podiozu gruntowym stwierdzono wystepowanie w strefie
poditoza budowlanego omawianego obszaru zalegajgce grunty rodzime wyksztatcone
w postaci piaskow gliniastych, glin piaszczystych. Woda gruntowa przejawia sie w
formie nieznacznych saczen wsrod partii utwordéw gliniastych ksztattujgc swoje

zwierciadto na gtebokosci ok. 1,80 — 2,20 m ponizej powierzchni terenu.

UWAGA!

Grunty w podtozu zaklasyfikowano do grupy nosnosci G1.



3.5 Zielen.
W granicach opracowania wystepuje zielen w postaci trawnikéw, drzewek
niskich owocowych oraz lisciastych, zakrzaczen, ktére nie kolidujg z projektowang

inwestycja.

3.6 Infrastruktura techniczna.

- kanalizacja teletechniczna,
- sie¢ energetyczna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna,

3.7 Zainwestowanie.

W obrebie inwestycji zlokalizowane sa:

- zabudowa ustugowa — niska, budownictwo jednorodzinne,

3.8 Skrzyzowania.

* bez sygnalizacji swietlnej
- skrzyzowanie drogi/ulicy Al. E. Sczanieckiej z ulicami gminnymi Kamionki,
Zielong, Zamkowg, Parkowa, Nowotomyska, odcinkiem ulicy Miyhskiej
(deptak) — skrzyzowania trojwylotowe,
- skrzyzowanie drogi/ulicy Al. E. Sczanieckiej z drogg powiatowym ulicami

Mitynska,— skrzyzowanie trojwylotowe,

3.9 Komunikacja zbiorowa.
W obrebie inwestycji nie wystepujg przystanki autobusowe oraz brak jest zatok

autobusowych.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.
Zakres robot:

- przebudowa ulicy Al. E. Sczanieckiej poprzez wbudowanie nakladek

bitumicznych dwuwarstwowych,



przebudowa skrzyzowania z ul. Al. E. Sczanieckiej z ulicami Parkowg i
Zielona,

korekta geometrii skrzyzowan wlotowych do ul. Al. E. Sczanieckiej wraz
Z wymiang nawierzchni,

wykonanie lokalnych frezowann nawierzchni ul. Al. E. Sczanieckiej
dowigzan oraz na dojazdach i wigczeniach do istniejgcych ulic,
wykonanie lokalnych poszerzen w ciggu ul. Al. E. Szczanieckiej oraz na
skrzyzowaniach,

budowa miejsc postojowych prostopadtych i rownolegtych do jezdni ul.
Al. E. Szczanieckiej o wymiarach jednego stanowiska 2,50 x 5,00 m,
budowe chodnikébw szerokosci od 1,50 m — strona lewa
I prawa w ciggu ul. Al. E. Sczanieckiej,

budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych,

4.1 Parametry techniczne.

Droga gminna — ul. Al. E. Sczanieckiej:

- funkcja - L,

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h,
- predkos$¢ miarodajna - V=40 km/h,
- kategoria ruchu - KR1,

- obcigzenie - 80 kN/oS,

Droga gminna — ul. Zielona, Zamkowa, Parkowa, Kamio nki, Mty nska (deptak) -

(dojazdy do ul. Al. E. Sczanieckiej):

- funkcja - L,

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h,
- predkos$¢ miarodajna - Vm=40 km/h,
- kategoria ruchu - KR1,

- obcigzenie - 80 kN/os

Droga powiatowa — ul. Mly nska, droga gminna - ul. Nowotomyska (dowi agzania

do ul. Al. E. Sczanieckiej):

- funkcja - L,

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h,



- predkos$¢ miarodajna - V=40 km/h,
- kategoria ruchu - KR1,
- obcigzenie - 115 kN/os,

4.2 Trasa (rys. Nr 2a, 2b).

» Projektowane osie jezdni poprowadzono po istniejgcych osiach jezdni,

* Od skrzyzowania z ul. Kamionki strona lewa dowigzano sie do istniejgcego
kraweznika uwzgledniajgc korekte tukéw poziomych w granicach od 0,05 m
do 0,10 m,

e Zalamania trasy (jezdnie/skrzyzowania) opisano w ukfadzie wspoéirzednych
i oznaczono odpowiednio od W1 do W22 oraz od Z1 do Z96,

* Na odcinkach skrzyzowan dowigzano sie do istniejgcej krawedzi jezdni-
obustronnych kraweznikow betonowych korygujac tuki poziome,

4.3 Dane geodezyjne (rys. nr 2a, 2b, 8a, 8b).

Podstawg opracowania geodezyjnego jest mapa w skali 1:500 dostarczona
przez Inwestora. Z uwagi na zawarto$¢ mapy i jej braki zostata ona uzupetniona o
inwentaryzacje w terenie zjazdow, chodnikéw, ogrodzen. Dane te pozwolity na
naliczenie elementéw osi oraz wykonanie przedmiaru robot rozbiorkowych wraz z

kosztorysem.
4.4 Geometria (rys. nr 2a, 2b).

» Tyczenie kraweznikédw ulic projektowanego opracowano jako domiary
wzgledem projektowanych osi.
Zatamania kraweznikéw wyokrgglono tukami: od R=1,00 m do R=1000 m,

UWAGA!

Nalezy zastosowac krawezniki tukowe dla R< 25m.

4.5 Rozwigzanie wysoko sciowe ( rys. Nr 3).

Droga gminna — ul. Al. E. Sczanieckiej:

Zaprojektowano niwelete ul. Al. E. Sczanieckiej przy uwzglednieniu:
- istniejgcej rzednej dowigzan,

- projektowanych rzednych dowigzan na skrzyzowaniach



z ul. Al. E. Sczanieckiej,
- istniejgcych krawedzi jezdni,
Spadek podtuzny min 0,300%, max 2,137%.

4.6 Przekroje normalne (rys. Nr 4, 5, 6).
Droga gminna ul. Al. E. Sczanieckiej:

- Jjezdnia o szerokosci 2 x 3,10 m = 6,20m na odcinku prostym oraz
szerokosci od 3,50 do 4,00 m na pas ( na poszerzeniach, ré6zny na
wlotach i wylotach) — spadek poprzeczny daszkowy 2,0%,

- zatoka postojowa strona prawa rownolegte do krawedzi jezdni
o0 wymiarach stanowiska 2,50x5,00 m od km 0+017,00 do km
0+160,00 oraz od km 0+219,00 do km 0+320,00,

- miejsca postojowe strona lewa w od km 0+665,00 do km 0+776,50
zlokalizowane poza istniejgcym chodnikiem i prostopadte do krawedzi
jezdni, oraz od km 1+048,50 do km 1+061,00,

- chodnik strona lewa i prawa szerokosci 1,50 m oddzielony lokalnie

pasem zieleni o szerokosciach od 1,00 m do 2,00 m,

Droga powiatowa — ul. Mly nAska:

- jezdnia szerokosci 2 x 3,50 m = 7,00 m,

- chodnik obustronny szerokosci od 1,50 do 2,00 m,

Droga gminna — ul. Zielona:

- jezdnia szerokosci 4,5 + 5 m = 9,50m (na wlocie) ,
- wyspa dzielgca szerokosci 2,00 m,
- chodnik jednostronny szerokosci od 1,50 m oddzielony pasem zieleni

szerokosci zmiennej,

4.7 Konstrukcja nawierzchni (rys. Nr 4, 5, 6,7)

> Droga gminna — ul. Al. E. Sczanieckiej:

Ze wzgledu na wystepujgce nierbwnosci, liczne spekania poprzeczne
i podtuzne warstwy Scieralnej przyjeto wbudowanie dwéch naktadek bitumicznych na

istniejacej jezdni.



Konstrukcja jezdni ul. Al. E. Sczanieckiej (na cat ym odcinku) dla KR1:

warstwa Scieralna — beton asfaltowy 0/12,8 grub. 4 cm wg. PN-S-96025,
warstwa wigzgco-profilujgca — beton asfaltowy 0/16 grub. 4 cm
wg. PN-S-96025,

Konstrukcja jezdni na poszerzeniach ul. Al. E. Scza  nieckiej ( na catym odcinku

oraz na skrzy zowaniach) dla KR1:

warstwa Scieralna — beton asfaltowy 0/12,8 mm grub. 4 cm wg. PN-S-96025,
warstwa wigzgco-profilujgca — beton asfaltowy 0/16 mm grub. 4 cm
wg. PN-S-96025,

podbudowa zasadnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm grub. 10 cm wg. PN-S-06102,

podbudowa pomocnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie
0/63 mm grub. 20 cm wg. PN-S-06102,

warstwa odsgczajgca — pospotka grub. 15 cm wg. PN-S-96012,

Wyspa
- betonowa kostka brukowa betonowa grub. 8 cm kolor czerwona,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. max. 5 cm,

Lokalnie podsypka cementowo-piaskowa mo  ze zwiekszy € swoj g grubo s¢.

>

Miejsca postojowe (zatoka postojowa)
- betonowa kostka brukowa betonowa grub. 8 cm, kolor czerwony,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm
grub. 20 cm wg. PN-S-06102,
- warstwa odsgczajgca — pospotka grub. 10 cm wg. PN-S-96012,

Zjazd indywidualny/publiczny
- betonowa kostka brukowa betonowa grub. 8 cm, kolor czerwony,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm
grub. 20 cm wg. PN-S-06102,
- warstwa odsgczajgca — pospotka grub. 10 cm wg. PN-S-96012,



» Chodnik
- betonowa kostka brukowa betonowa grub. 6 cm, kolor szary,
- podsypka piaskowa grub. 3 cm,
- warstwa odsgczajgca — pospotka grub. 10 cm wg. PN-S-96012,
UWAGA!

Przy projektowanych przej $ciach dla pieszych zastosowano dwa rz  edy piyt
betonowych o wymiarach 40x40x6,5 cm z wybrzuszeniem

Projektowany pas zieleni wykona € poprzez warstw ¢ humusu
0 grubo sci 10 cm.

4.8 Obramowania (rys. Nr. 2a, 2b, 4, 5, 6, 7) (jezdni, chodnika, miejsc
postojowych, wysp, zjazdow).

» Obramowanie jezdni

Do obramowania ulic zastosowano krawezniki betonowe o wymiarach
15x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 3 cm, fawie betonowej z
oporem z betonu C8/10, wibroprasowane, wystajgce 12 cm na podsypce
piaskowej grub. 15 cm , w rejonie przejs¢ dla pieszych, zjazdow wystajgce

odpowiednio 2 cm i 3 cm.

» Obramowanie chodnika, opasek
Do obramowania chodnika i opasek zastosowano obrzeze betonowe 6x20

cm na podsypce piaskowej grub. 3 cm,

» Obramowanie zatok postojowych

Do obramowania zatok autobusowych i postojowych zastosowano
kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm na podsypce cementowo-piaskowe]
1.4 grub. 3 cm, tawie betonowej z oporem z betonu C8/10, wibroprasowany,
wystajacy 12 cm nad krawedz zatoki na podsypce piaskowej grub. 15 cm
oraz od strony jezdni kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 3 cm, tawie betonowej z oporem z betonu C8/10,

wibroprasowany obnizony wystajacy 3 cm w stosunku do krawedzi jezdni.



» Obramowanie zjazdow (poza ci ggiem na szeroko $ci chodnika)
Do obramowania zjazdéw zastosowano kraweznik betonowy o wymiarach

15x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 3 cm, fawie betonowej
Z oporem z betonu C8/10, wibroprasowany wystajgcy 3 cm w stosunku do
krawedzi jezdni oraz od strony posesji (i wzdtuz chodnika) obrzeze betonowe
8x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 3 cm, fawie betonowej z
betonu C8/10 z oporem, wibroprasowane.

UWAGA!

Nalezy zastosowa ¢ na tukach kraw ezniki betonowe profilowane dla

promieni tukéw okre s$lonych na rys. Nr 2a, 2b.

4.9 Odwodnienie (rys. Nr 2, 7).
Odprowadzenie wody opadowej z drég zaprojektowano powierzchniowo do

projektowanych studzienek/ wpustow ulicznych. Zaprojektowano 32 kratki sciekowe.

5. ZAJETOSC TERENU.
Inwestycja przebiega po dziatkach o numerach 468, 558, 599/1, 758/8 na

terenie i wkasnosci Gminy i Miasta Lwowek.

6. ORGANIZACJA RUCHU.
Projekt state] organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

7. ROBOTY ROZBIORKOWE (rys. Nr_9).

- nawierzchnia z kostki betonowej, ptytek betonowych — 2500 m?,

- nawierzchnia asfaltowa (frezowania) grub. 4 cm — 552 m?,

- przelozenie zjazdéw z kostki bet. — 361 m?

- przelozenie chodnikéw z kostki bet. — 240 m?

- rozbiérka kraweznikéw - 1998 m?

Materiat z rozbidrki stanowi wkasnos¢ inwestora i nalezy przewiez na miejsce

wskazane przez inwestora na odlegto$¢ do 2km

8. UWARUNKOWANIA REALIZACJI ROBOT.
Przed przystapieniem do robot drogowych nalezy:

- zabezpieczy¢ kable istniejgcego uzbrojenia terenu,

- wykonaé¢ oznakowanie tymczasowe na czas wykonywanych robot,



9. UWAGI | ZALECENIA.

* Roboty zlokalizowane na przecieciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy

wykonywacé recznie po uprzednim zgtoszeniu robot wkascicielom mediow.

Opracowat:

Tomasz Rykowski



